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s Z LIND A PP«
DAS MOTORRAD FUIR FEDERMANN

iot die Masdbine des tiglichen Gebraudbs, die Masdbine fiir
Beruf, Sport und Erholung. Ilhre Gesdbwindigheir geniigr fiir
alle prakiscbon Bediirfuisse. Mit Absicht sind Jene bals-
bredherischen (Geschwindigheiten vermieden, die im allgemernen
Verkebr so verurterlt werden. Aller Wert ist auf E/'//fac'ﬁﬁév'z‘.
Sicherbeit und Bequemlichkerr gelegr.  Der Preis ist so niedrig
gebalten, daff er fiir Tausende nodh erscbwinglich ist, die nidht
daran denken kénnen, die unvergleichlich hoben Preise fiir eine
Luxusmasdbine oder fiir ein Auto anzulogen.

Zeit ist Geld! Mit s ZUNDAPP« sparst Du viel Zeit. Du
wirst unabhbingig von Fabrplan, Chauffeur, Pford und Omnibus.
s ZUNDAPP« ist immer bereit, immer sicher. Im Nu bringt
es Dich auf jedem halbwegs gangbaren Weg wobin Du willst,

s Gascﬁdﬁ zu Deinen Kunden, zu Deinen Freunden, ins Freie.

Der geringe Betriebsstoffverbraudh des Zimndapprades bat in
Wirtschaftlichkertspriifungen des In- und Auslandes das grofite
Aufsehen erregr. > ZUNDAPP« ist das braudbbarste und

billigste Verkebrsmittel, &

Dertretungen durdbwegs mir Reparatur -Werkstitten und
Ersarzteillagern an allen widstigeren Plitzen nicht nur
Deutschlands, sondern auds des Auslandes stellon
rasdh und facbmdinnisch die Verbindung zwisdben

uns llll({ unserer /(umﬁ‘cﬁaﬁ 69)‘.




s ZUNDAPP« Modell 2

MOTOR: Zweitaktmotor (Dreikanalsystem) 2'[,Ps Leistung, 62 mm Bohrung,
70 mm Hub, 211 cem Zylinderinhalt, Kurbelwelle aus einem Stiick
in Bronzebtichsen gelagert, auBenliegendes Schwungrad.

KRAFTUBERTRAGUNG: direkt vom Motor auf das Hinterrad durdch 3/, Keilriemen.

RAHMEN: stark gebauter Ganzstahlrahmen, tberall mit im Gesenk ge=
schmiedeten Verbindungsstiicken hart verldtet,

VORDERGABEL:  gut abgefedert und verstirkt,

RADER: Vorder= und Hinterrad 24><2!/,“,

BRENNSTOFFBEHALTER: mit Nadelventil ausgertistet, etwa 6 Liter Fassungs=
vermogen.

OLUNG:: besonderer Olbehalter mit 1'/, Liter Fassungsvermégen, Olung
erfolgt halbautomatisch.

SATTEL: starke Spezialausfiihrung.

WERKZEUG: in bester Ausfihrung, in mit Segeltuch gefiittertem Werkzeug~

kasten untergebracht.
LENKSTANGE : stark gebaut und eine bequeme Stellung gebend, mit allen Stell-
hebeln in handlicher Lage.

SSRASTEN : verstellbar, mit Gummi versehen — auf Wunsch FuBibretter
(gegen Aufpreis).
BREMSEN : zwei, voneinder unabhingig, von weldhen die Handbremse auf

die Vorderradfelge, die FuBbremse auf die Riemenfelge wirkt.
SCHUTZBLECHE : von reichlicher Abmessung, seitlich verkleidet.
HINTERRADSTANDER : extra breit und standfest.
GEWICHT : etwa 60 kg.
LANGE iber alles: 2 Meter.
BREITE iiber alfes: 75 cm.
HOHE : 90 cm.
BRENNSTOFFVERBRAUCH : 1 Liter auf 45 km Fahrtleistung.
GESCHWINDIGKEIT : von 8 bis 57 km pro Stunde.
FARBE : schwarz mit Linien.
BEREIFUNG : extra stark.
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s ZUNDAPP« Modell GS

Dieses Modell ist in Bauart und Motorstirke dem Modell 2 gleih. Es verfiigt
jedoch iiber ein erstklassiges Dreigang=Getriebe mit Kupplung (Korklamellen), Leerlauf
und Kidkstarter.

Die Kraftiibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch Kette und vom
Getriebe auf das Hinterrad durch [, Keilriemen.

Das Gewidt dieser Maschine betrigt etwa 73 kg.

Die Konstruktion unseres Modells 2 ermoglicht jederzeit einen nachtraglichen
Einbau des Getriebes, eine Arbeit, die jeder unserer Vertreter innerhalb kiirzester Zeit
ausfithren kann, Bei der nachtrdglichen Bestellung des Getriebes sende man das alte
Schwungrad ein, damit die daran befestigte Riemenscheibe durch ein Kettenrad ersetzt
wird. Der Getriebekasten wird mit Bolzen am Motoraufhingeblech und an der Hinter=
briicke aufgehingt, der Kupplungshebel und der Bowdenzug angebracht und der Fuf=
bremshebel etwas gekropft. Nachdem der Schalthebel eingebaut ist, wird die Kette
aufgelegt und die Maschine ist fahrbereit.

D Dorssie doss ZIINIDAPE - Motorrodor®

. Binfachste Bauart unter Verzicht auf jede unndtig teuere Ausstattung.

. Einfache Bedienung, fiir jeden des Radfahrens Kundigen leicht zu erlernen.

. Ruhiger, stoBfreier Lauf und leichtes Anspringen.

. Hohe Betriebssicherheit infolge Verwendung erstklassigen Materials und peinlich sorg-
faltiger Herstellung.

. Trennung von Ol und Benzin; daher erhdhte Leistung und groBte Wirtschaftlichkeit.

. Geringe Abnutzung.

. Leichtes Gewicht und handliche, niedrige Bauart.
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> ZUNDAPP<« Modell K 249

MOTOR : Zweitaktmotor 2'/, Ps Leistung, 62 mm Bohrung, 82'/> mm Hub
249 cem Zylinderinhalt, Kurbelwelle aus einem Stiick auf Kugel-
lagern gelagert, auBenliegendes Schwungrad; die Kiihiflache ist
durch breitere Kiihlrippen vergrdfiert.

GETRIEBE : Dreigang = Getriebe mit Kupplung (Korklamellen), Leerlauf, Kid=
starter und StoBfanger.

KRAFTUBERTRAGUNG : durch 5/s” Rollenkette.

RAHMEN : Ganzstahlrahmen. Die gesenkgeschmiedeten Verbindungsstiidke
sind mit den nahtlos gezogenen Stahlrohren ausschlieBlich durch
Hartlétung bezw. Verschraubung miteinander verbunden.

VORDERGABEL:  verstirkt und nach dem sogen. Parallogrammtyp abgefedert.

RADER : 2652

BRENNSTOFFBEHALTER : nach hinten abgeschrigt, etwa 61/, Liter Fassungsvermdgen.

OLUNG : besonderer Olbehilter mit 1!/, Liter Fassungsvermdgen, Olung
erfolgt durch eine ganzautomatische Olpumpe. Um aber die
grébtmégliche Sicherheit zu gewdéhrleisten, riisten wir die Maschine
auch noch mit einer halbautomatischen Handdlpumpe aus.

SATTEL : starke Spezialausfithrung, besonders tief gelagert.

WERKZEUG : in bester Ausfithrung mit Werkzeugrolle in wasserdichtem Kasten
unter dem Sattel angebracht.

LENKSTANGE : stark gebaut und eine bequeme Stellung gebend, mit allen Stell-

‘ hebeln in handlicher Lage, auf Wunsch gerader oder tiefer Lenker.

'USSRASTEN : verstellbar, mit Gummitiberzug, auf Wunsch FulBbretter (gegen
Aufpreis).

BREMSEN : zwei, voneinander unabhingig, von welchen die Handbremse auf die

Vorderradfelge und die FuBbremse auf die Hinterradnabe wirkt.
SCHUTZBLECHE : von reichlicher Abmessung, seitlich verkleidet.
HINTERRADSTANDER : extrabreit und standfest.
GEWICHT : ca. 76 kg.
LANGE iber alles: 205 cm.
BREITE iiber alles: 75 cm.
HOHE : 95 cm.
BRENNSTOFEVERBRAUCH : 1 Liter auf 38 km Fahrtleistung.
GESCHWINDIGKEIT : von 4 bis 70 km pro Stunde.
FARBE : schwarz, mit Linien abgesetzt.
BEREIFUNG : extra stark.




Weitere Vorziic: iaseres K-Modells

DAS /.o méglichst ~ofe Stabilitht zu erreichen, wurden zur Aufhingung
Gt : :

der . .7 < it den Rahmen verléteten vorderen Motor

1 %

3 e Kahmenre . cerwendet, die am Steuerkopf mit dem Rahmen

< /V/(ISC/?/."; verbtue s vind.  Die Vorderradfederung gehdrt zum sogen.
« ooy 4oi tdgt ganz wesentlich zum ruhigen, stoBfreien Lauf der
»

Die Kiwheiweile ist aus einem Stiick herausgearbeitet und auf Kugellagern

sert. Die Iuhifliche des Zylinders wurde durch breitere Kiihlrippen so ver-=
groveit, dan sie allen an einen Hodhleistungsmotor zu stellenden Anforderungey
geiligt,

Ferner haben wir das K-Modell mit einer ganzautomatischen Olpumpe
bester Konstruktion ausgeriistet, die einer besonderen Wartung mit Ausnahme
der Einstellung nicht bedarf. Um aber die grofrmaogliche Sicherheit zu gewihe-

leisten, riisten wir die Maschine auch nodh mit einer halbautomatischen Hand-=
Slpumpe aus.

Das Gewicht der Maschine ist moglichst weit nach vorn und méglichst tief
verlegt. Dadurch wird im Verein mit der an und fiir sich niedrigen Bauart eine
groBere Sicherheit im Fahren gewihrleistet. Die Bodenfreiheit ist aber trotzdem
so groB, dab auch schlechte ausgefahrene StraBen damit befahren werden kénnen.

Die Kraftiibertragung erfolgt sowohl vom Motor zum Getriebe, als auch
vom Getriebe zum Hinterrad durch eine /s Rollen-Kette. Der beim kombinierten
Ketten -Riemenantrieb durch den Keilriemen entstehende Reibungsverlust kommt

dadurdh in Wegfall.

Als Getriebe findet ein Dreigang-Getriebe mit Kupplung, Leerlauf, Kick-
starter und StoBfanger Verwendung. Das Getriebe ist in einer Fiihrungsbriicke
durch zwei Schrauben in einfachster Weise aufgehdngt und zur Regulierung
sowohl der vorderen als auch der hinteren Kette vor= und riickwirts verschiebbar.
Seitliche Verschiebungen des Getriebes sind ausgeschlossen.

Die Hinterrad - Nabenbremse, die mit dem linken FuB bedient wird, ist gut
durchgebildet und durchaus zuverldssig. Fir das Vorderrad ist eine Handbrems
vorgesehen, die auf die Radfelge wirkt.

Zwischen Bereifung und Schutzblechen ist ein méglichst groBer Zwischen=
raum gelassen, damit Schmutz und Schnee kein Hindernis fiir das Fahren bilden
kénnen.  Die Benzin- und Oleinfiillsffnungen sind so grof gehalten, daB auf
einen Einfiilltrichter verzichtet werden kann.

Der Werkzeugkasten wurde an einem Platz unter dem Sattel angebracht,
der méglichst wenig Erschiitterungen ausgesetzt ist.

Die Geschwindigkeit betriigt beim Modell K 249 4—70 km pro Stunde

und geniigt somit allen praktischen Bediirfnissen.
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Die Wirkungsweis. s Zweitaktmoror

. Der Zweitaktmotor leistet im Gegensatz zum 'Ecrzakrnwrorﬁ

drehung einen Arbeitstakt. Der Ziindappsisio it drei Iauale

Der »ZUNDAPP«=Motor
mit Magnetapparat, Vergaser und Auspuffleitung

Seite den EinlaBkanal, hinten den Uberstrémkanal und vorne den AuslaBkanal.
Durch Drehung der Kurbelwelle wird der Kolben nach oben geschoben und saugt

T
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hierbei durch den Vergaser und das Kurbelgehduse wihrend des letzten Teiles
seines Hubes ein Gemisd von Betriebsstoff und Luft an. ‘Bei weiterer Drehung
schlieBt der Kolben den Einfafkanal und preBt das Gemisch im Kurbelgehduse
zusalnl\]rnm dne’ 5 ‘or Kolben in seiner tiefsten Stellung den Uberstrémkanal frei-
¢ das Gemisch durch diesen in den Raum iiber dem Kolben

etzt geht der Kolben beim Drehen der Kurbelwelle wieder nach
{as Gemisch stark zusammen. In der Hodhststellung des Kolbens
>rze der elektrische Funke itiber, der das Gemisch entziindet

Der »ZUNDAPP « =Motor

(Magnet-Antrieb=Seite) ‘

und den Kolben nach unten treibt. Kurz vor dem tiefsten Punkt; den der Kolben
erreicht, wird der AuslaBkanal frei und nun entweichen die verbrannten Gase
unter Knall, der durch den Auspufftopf gedampft wird, ins Freie. Waihrend
einer kurzen Zeit hilt der Kolben Uberstrém= und AuslaBkanal gleichzeitiy offen
und hierbei verdringt das einstromende frische Gemisch das verbrannte. Damit
es nicht unmittelbar iiber den Kolben zum AuslaBkanal entweichen kann, hat der
Kolben einen muldenférmigen Ableiter. Dieser Vorgang wiederholt sich bei
jeder Umdrehung der Kurbelwelle.

8
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Das Dreigang-Qetricbe

Das »ZUNDAPP « = Dreigang = Getriebe mit Kickstart« -fas”in unsere

'.‘ samtlichen Modelle eingebaut werden kann, zeichnet sich vor aSgeleitet wird, oif
groBe Einfachheit, geringes Gewicht und geringen Umfang aus. "on, daB dadurd

J ist nicht mehr, wie bisher, am Sattelrohr, sondern mittels einchaftlichkeit er~’ g
direkt am Getriebe befestigt. Dies hat den Vorzug, daff ¢ 3fig frei voi tets

richtig eingestellt ist. Die durch das Verldngern oder Verkiirze.. der Getri'i™ «ette
sonst erforderliche Nadhstellung des Schaltgestinges kommt also in Wegfall.
. Der Getriebekasten besteht aus Aluminium=Gufl. Das Getriebe hat prr

sechs Zahnrader. Beim Schalten der Génge wird lediglich das mittlere Réderpaar

Schnitt durch das
»ZUNDAPP« =Dreigang - Getriebe
mit Kidckstarter

‘ .verschoben, wodurch das Schalten der einzelnen Zahnrader (tiberfliissigs wird.
Dadurch wird natiirlich die Lebensdauer des Getriebes wesentlich erhdht.

Der KICKSTARTER =ANTRIEB erfolgt durch die kleine Ubersetzung.
] Die KUPPLUNG hat Korkeinsitze, die eine gute Reibfliche geben.

In das Dreigang-Getriebe, welches fiir das K-Modell Verwendung findet,
sind auBerdem Gummipuffer als STOSSFANGER eingebaut.

Die SCHALTUNG DER GANGE ist aus nachstehender Abbildung
ohne weiteres ersichtlich. Der im Schnitt gezeichnete (schraffierte) Schalthebel steht

9




hier auf Leerfauf. Das Einstellen der Schaltung erfolg* durch Herausnehmen
des Bolzens A und Drehen des Gabelstiickes B, #iei richtiger Elinstellung soll
der Schalihetc! nach vorne und hinten gleich viel Bewegung haben zwischen dem
Eingriff in die erste und zweite Ulbersetzung.

Das Wedseln der Giénge geschieht durch Ent-=
kupplung mit dem Hebel an der Lenkstange und scharfes
Verbringen des grofen Hebels in die gewiinschte Stellung.
Auf der Schaltplatte sind Rasten angebracht, weldhe die

[T
@9 betreffenden Stellungen der Ginge und des Leerlaufs sichern.
ES Nach ungefihr 1500 km Fahrt ist neues Ol nadizufiillen.
=% Es empfiehlt sich, das alte Ol von Zeit zu Zeit durch die.
_i%_g untere Olschraube abzulassen und dann durch die obere
gé’ Olschraube /4
. Liter frisches
S o Getriebed! ein-
S5 fall
28  zufillen.
Alle Ver=
bindungen am
Schaltgestinge
sollten &Sfters
Schaltsegment 3
. ; gedlt werden,
Der im Schnitt ge= S
zeichnete (schraffier= hauptsadlllch

te) Schalthebel steht

auf Leerlauf die Rasten der

Schaltscheiben
und der V=formige Schlitz des Hebels.

Die Kupplung darf nicht geslt werden.

Um das Getriebe auseinander-
zunehmen entferne man das Kupplungs-

kabel C aus dem Hebel D und den
Bolzen A aus dem Gabelstiick B, Einbau des Dreigang-Kickstarter=Getriebes
Hierauf werden die fiinf Haltemuttern

: A Bolzen D Hebel
des Getriebededkels E abgeschraubt 3 Cabblsttick G etiabs Dieckel
und dieser abgenommen. Sollte der C Kupplungskabel F Kidkstarter-Hebel
Dedkel festsitzen, so schlage man mit
einem Holzhammer gegen die Innenseite des Kidkstarter-Hebels F. Nach Ab-
nahme des Dedkels kann man die Getriebeteile herausnehmen.

Beim Zusammenbau des Getriebes ist zu beachten, daB die Kugellager
richtig sitzen. Der Dedkel 4Bt sich dann ohne jede Gewalt wieder aufschrauben.
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Die Olung

Die beim »ZUNDAPP« -Motorrad durchgefiihrte Trennung von Ol und
Benzin hat den Vorzug, daB das Of unmittelbar in die Lager geleitet wird, ohne
mit dem Benzin in Berithrung zu kommen, ganz abgcsehen davon, daB dadurch
auch die Leistung der Maschine erhdht und eine gréfiere “Virtschaftlichkeit erzielt
wird. Das Gasgemisch im Zylinder bleibt dadurch verhaltnismibig frei von Ol=
schmutz. Die Olung erfolgt durch getrennte Leitungen zunidhst in den Zylinder, in
die Hauptlager der Kurbelwelle und durch die hohle Kurbelwelle in die Pleulstange.

‘ Die balbautomatische Olung

Unsere Modelle 2 und GS sind mit einer halbautomatischen Olpumpe laut
untenstehender Abbildung ausgeriistet. Der Arbeitsgang derselben ist folgender:

Beim Herunterdriidken des Pumpenkolbens entsteht iiber diesem ein [uft=
verdiinnter Raum, der das Ol in den Pumpenzylinder saugt. Gleichzeitiy wird

Schnitt durch die halbautomatische Olpumpe

die unterhalb des Kolbens liegende Spiralfeder zusammengepreBt. In dem Bestreben,
sich auszudehnen, driickt sie den Kolben nach oben und dabei auch das O, das
sidh dann in die zum Zylinder und zum Hauptlager fithrenden Leitungen ergieBt.
Die Einstellung des Olzuflusses erfolgt durch eine Schraube mit Zifferblatt.

11




hier auf Leerfauf, Dae ganzautomatisabe Olung
des Bolzens A und

der Schalthetc! nacdh vo
Eingriff in die erste und z

K 249 findet eine ganzautomatische Olpumpe neuester
' “e einer besonderen Wartung mit Ausnahme der
icht bedarf. Diese automatische Pumpe, die mit
seet ist, sitzt auf dem Magnetantrieb=Schutzdedkel
und besteht im Wesentlichen aus einem

Aluminium = Gehause und zwei Férder-
fligeln. Letztere werden durch einen
am Kettenrand des Magnetantriebs be=
festigten Antriebsbolzen in Bewegung
gesetzt, saugen das Ol durch die Saug-
leitung aus dem Oltank an und pumpen

Sitz der ganzautomatischen Olpumpe

es dann durch die Drudkleitung in das
links am Tank befindliche Schauglas, von
wo aus dann das Ol — wie schon bei der
halbautomatischen Pumpe beschrieben —
in die Schmierstellen weitergeleitet wird.

Mit der zunehmenden Fahrgeschwindigkeit Sebpiith
der Maschine steigert sich der Olzufluf  durch die ganzautomatische Olpumpe
automatisch. — Die von uns verwendete

automatische Olpumpe unterscheidet sich aber dadurch vor vielen anderen Typen,
als durch eine besondere Ol-Regulier=Schraube der Olzufluf den jeweiligen Ge=
lande und Witterungsverhéltnissen angepalit werden kann; denn der Olbedarf einer
Maschine hingt ja nicht allein von der Geschwindigkeit ab, sondern von deren Be=
lastung, von der evtl. zu iiberwindenden Steigung, von der jeweiligen Witterung usw.

12




Der Rabmen

Verwendung von Schmiedestiidken

«« Trennung von Ol und
.ie Lager geleitet wird, ohne
: “-sehen davon, daf dadurch
- Virtschaftlichkeit erzielt
‘~mabig frei von Ol-

":/ Zylinder, in

> o[stange

(Die Gesenkschmiedestiicke sind mit Ausnahme von Schwungscheibe, Kurbel-

welle und Pleuelstange vollschwarz angelegt.)

Zur Herstellung des Rahmens, der ganz aus Stahl
besteht, verwenden wir grundsatzlich nur nahtlos gezogene
Rohre bester Qualitait und im Gesenk geschmiedete
Verbindungsstiicke, die nicht, wie bei vielen billigeren
Maschinen, durch SchweiBung, sondern ausschlieBlich durch
Hartlstung und Verschraubung miteinander verbunden
sind, Die dadurch erreichte erhdhte Stabilitit tragt ganz
wesentlich zur Sicherheit des Fahrers bei. In welch aus-
reichendem MaBe beim » Ziindapp« - Rahmen Gesenk -
schmiedestiicke verwendet werden, ist aus vorstehender

Abbildung ersichtlich.

Die Vorderrad-Federung

Eine besonders bewihrte und zuverldssige Bauart
~ zum sogen. Parallelogrammtyp gehdérend — hat hier Ver=
wendung gefunden. Die Weichheit und Geschmeidigkeit
dieser Federung tragt ganz erheblich zum ruhigen, stoBfreien

Lauf der Maschine bei.

Vordergabel

mit Federung

£3
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geworden sind. ]

“hensndencn s 125 Werkzeug

Fiir die von d¢

vy reifung, Ziindant:e beigegebene Werkzeug stellt eine Auslese des Besten
a beschrankt sich Werkzeuges ist der Fahrer in der Lage, jede Arbeit an
s¢ zeughitic 0. Junelimen,
fallende
s K

'9e,
BECL T

Vollstindiger Werkzeugsatz in Lederrolle
neben sonstigem Zubehdr

Bei den Modellen 2 und GS ist das Werkzeug in einem mit Segeltuch
gefiitterten Werkzeugkasten unter dem Gepicktrager angebracht. Beim Modell

K 249 befindet sich in einer besonderen Werkzeugrolle aus Leder, die in dem
Kasten unter dem Sattel mitgefiihrt wird,
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ALLGEMEIRE VERRALI

UND LIEFERUNGSBEDINGT
aufgestellt nach den Richtlinien des Reichsverbandes der Aute ..
ERFULLUNGSORT. Erfiillungsort und Gerichtsstand fir 2! i
beide Teile der Sitz der Hersteller-Firma, i
PREISE. Die Preise verstehen sich unverbindlich ab Fabrik : netio, ohne

Skonto oder sonstigen NachlaB. Die Verpadtung wird zu dew: e s festgesetzten
Tagespreis berechnet und kann bei freier Riicksendung zur H. i Jes berechneten
Betrages gutgeschrieben werden. Anfuhr, Fracht, Versicherungsgebithren und
Zollspesen gehen zu Lasten des Kaufers.

ZAHLUNG. Die Zahlung hat vor Abgang der Masdhinen bezw. bei Anzeige der

Versandbereitschaft — fiir Ersatz= und Zubehérteile sofort nach Empfang unserer
Rednung — in bar, ohne jeden Abzug unmittelbar an uns zu erfolgen. Zuriick-
behaltung der Zahlung oder Aufrechnung wegen irgendwelder Gegenanspriiche
des Bestellers sind ausgeschlossen.

LIEFERUNG. Die liefernde Firma bleibt bemiiht, die vereinbarten Lieferfristen nadh

Méglichkeit einzuhalten. Schadenersatz irgendwelcher Art oder Verzinsung der
geleisteten Zahlung etwa infolge verspéteter Ablieferung oder Nidhtbelieferung
wird nicht geleistet. Auch kann wegen Verspitung, falls diese sechs Monate
nicht iibersteigt, der Auftrag nicht annulliert werden. Im Falle des Ausstandes
(auch bei Unterlieferanten), des Krieges, der Kriegsbereitschaft, der Aussperrung
oder tiberhaupt bei jeder Betriebs= bezw. Verkehrsstérung hat die liefernde Firma
die Wahl, von der Lieferung entweder ganz abzusehen oder diese bis zum
Wiedereintritt normaler Zustinde hinauszuschieben. In diesem Falle wird lediglich
die Anzahlung erstattet. Die Lieferzeit beginnt erst vom Datum der geschehenen
Anzahlung an zu laufen.

Die liefernde Firma behalt sich Anderungen der Konstruktion und Ausstattung
wihrend der Lieferzeit vor.

Die Angaben in Drudksdriften iiber Gewichte, Betriebskosten, Geschwindig=
keiten usw. sind als annidhernde Angaben ohne Verbindlichkeit zu betrachten.

UBERNAHME. Der Kiufer bezw. sein Vertreter hat das Recht, das Kaufobjekt vor

Absendung zu priifen.

Verzichtet er auf die Prifung ausdriicklich oder stillshweigend, so gilt das
Objekt bei Verlassen des Werkes als ordnungsgemiB geliefert.

GEWAHRLEISTUNG. Die Gewihr der liefernden Firma wird wihrend der Dauer

von sechs Monaten nach erfolgter Ablieferung geleistet. Sie wird nach Wah! der
Fabrik in Reparatur oder Ersatz portofrei eingesandter Gegenstinde bestehen,
die infolge nachweislicher Material= oder Arbeitsfehler schadhaft oder unbraudhbar

15
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. o
geworden sind. Jeder Ersatz eines mttelbar oder unmittelbar in irgendeiner Form
Rentstandenen Delanlggg,vird ausdrl fievel
Fiir die von der liefernden Firma 1 erc.cugten Teile, wie z. B. Be=
t‘.' reifung, Ziindanvarate, MeBinstrument Laiernen, Antriebsriemen, Ketten usw.
beschrankt sich . » Gewidhr auf die Abtretung der etwaigen ihr gegen den Er=
zeuger we ~n d- Mangels zustehenden Anspriiche. Eine unter die Gewahr
fallende Repare. er Ersatzlieferung berechtigt keinesfalls zur Wandlung des
- Kaufs, Minde. = Kaufpreises oder Schadenersatz irgendweldher Art.
Werden Schiaden oder Mingel am Motorrad gefunden oder vermutet, deren
unentgeltliche Abstellung auf Grund der Gewdhr beansprucht wird, so ist das
Motorrad oder sind die schadhaften Teile desselben fracht= bezw. portofrei der
g Fabrik zur Priifung einzusenden. Die Riicksendung erfolgt auf Kosten und Gefahr
des Einsenders. Bei etwaigen Transportschdden kann nur die Eisenbalmverwaltung‘
haftbar gemacht werden. Unentgeltlich ersetzte Teile werden Eigentum der Fabrik,
Montage und Reisespesen eines zu entsendenden Monteurs gehen in allen Fillen
zu Lasten des Auftraggebers. Die Gewihrleistungspflicht erlischt, wenn, abgesehen
von Notfillen, Reparaturen von anderer Seite als der liefernden Fabrik vor=
genommen werden. Das gleiche gilt, wenn das Motorrad von irgendwelcher
anderer Seite auBer durch die liefernde Fabrik verdndert wurde oder Ersatz
cinzelner Teile durch Teile fremden Ursprungs erfolgte. Im iibrigen gelten, soweit
hier ‘micht etwas anderes bestimmt ist, die gesetzlichen Bestimmungen tiber die

Gewihrleistungspflicht.

NEBENABREDEN. Besondere Vereinbarungen, insbesondere solche mit den beauf=
tragten Wiederverkéufern usw., sowie telefonische Abmachungen sind nur dann
fir die Herstellerfirma verbindlih, wenn sie schriftlich von ihr bestitigt werden.
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